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Lacrisisenel
mar Rojo alerta
alaindustriay
acelera compras
deladistribucion

» Los transbordos crecen en Valenciaport
mientras caen las exportaciones e importaciones

JOSE LUIS ZARAGOZA. VALENCIA
M La crisis en el mar Rojo como
consecuencia de los ataques de
los huties a los buques de mer-
cancias que navegan por esta
zona de Oriente Medio, lo que ha
llevado aunaveintenade grandes
navieras a desviar sus rutas entre
Asiay Europa por Sudéfrica, en
lugar del Canal de Suez, bloquea
yalos suministros a una parte de
laindustria manufactureravalen-
cianayadelantalascomprasdela
gran distribucién a sus principa-
les proveedores asidticos. As{ lo
confirnaron ayer el presidente de
la Federacion Valenciana de Em-
presas Metaltirgicas (Femeval),
Vicente Lafuente, asi como la
Asociacién de Empresas de Fabri-
cantes y Distribuidores (Aecoc),
que agrupa las principales com-
paiifas espanolas del &mbito del
comercio como El Corte Inglés,
Mercadona o Carrefour, asi como
de laindustria agroalimentaria.
Fuentes de esta ultima patro-
nalaseguran que el conflicto enel
mar Rojo, que acoge a cerca del
15% del comercio maritimo mun-

dial, ha llevado a las principales
navieras del mundo a desviarse
porrutas alternativas e incremen-
tar el coste en el transporte de
mercancias. «De mantenerse en
el tiempo esta situacion, el
contexto inflacionista pue-
de agudizarse, con un au-
mento en el precio final

del producto», segin
Aecoc. En este senti-

Terminal de contenedores del puerto de Valéncia, en una imagen de archivo.

Las empresas
metaliirgicas ya

detectan la subida de precios

aunque de momento esta esqui-
vando los efectos, segtin el clister
Avia-, olaalimentacién (aceite de
palma; semillas de girasol, gra-
sa vegetales o animales).

Sector logistico
El presidente de Prope-
ller Valencia, Alfredo

> El sector metalirgico valenciano esta sufrien-

do demoras de quince dias en la llegada de mer-
cancias desde Asia y una fuerte subida de precios
por contenedor maritimo, y teme tensiones en las
cadenas de suministro si se prolonga la crisis en el

mar Rojo. Por el momento »hay de todo, aunque

do, para evitar posi-
bles disrupciones de
la cadena de sumi-
nistro, los sectores
integrados en la cita-
da organizacién pro-

Soler, coment6 ayer
que las empresas del
sector logistico de la
Comunitat Valencia-
na «han pasado un
par de semanas muy

fesional «estd adelan- llega tarde y caro, con precios por contenedor flojas por todoslos bar-
tando sus compras de que se triplican, resume en declaraciones a cos desviados. Espera-
determinadas materias Efe el presidente de la patronal meta- mos que entre esta sema-

primas y mercancias.

Importaciones
Segtin la Camara de Comercio de
Valeéncia, el 40 % de las mercan-
cias importadas de Asia (excep-
tuando Asia Central) son bienes
intermedios paralaindustria ma-
nufacturera valenciana. Las mads
afectadas son la industria de

lirgica valenciana Femeval, Vi-
cente Lafuente. J.L.z
VALENCIA

energia y aparatos eléctricos (cé-
lulas fotovoltaicas, transformado-
resyacumuladores eléctricos, cir-
cuitos integrados), el automévil -

na -advierte- y sobre todo
la siguiente lleguen al puerto
de Valéncia tanto barcos gran-
des con transbordos para otros
puertos del Mediterrdneo como
los de mercancias deimportacién
y exportacién después de que al-
gunos grandes hayan hecho esca-
la en Algeciras o Tanger».

Tal como confirmaron recien-

M.A.MONTESINOS

temente fuentes de la Autoridad
Portuaria de Valéncia (APV), al-
gunos servicios que ofrecen na-
vieras como Maersk, MSC, Cosco
0 CMA CGM estan apostando por
el puerto de Valencia y otros por
recintos mds préximos al estrecho
para enviar sus transbordos a
otros del Mediterrdneo oriental.
«Aunque puede que aumente-
mos en estas préximas semanas
en el puerto de Valencia por
transbordo, es evidente que el
mayor tiempo de transito ymayor
coste de los fletes nos van a afec-
tar muy negativamente a la im-
portacién y exportacion, por lo
que no son buenas noticias para
las industrias locales dentro del
hinterland de Valencia», apuntd
Soler.

Lo que aumentar4 es el traba-
jo de los estibadores en los mue-
lles del recinto del Grao, aunque
no asi el transito de mercancias
terrestres, tanto de camiones
como de trenes que operan con
las terminales portuarias.



